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| - DEFINITION DU PLAN D'EXPOSITION AU BRUIT (PEB)
1 - Finalité et textes de référence

L'objectif du plan d'exposition au bruit est de permettre un développement maitrisé de
I'urbanisation au voisinage de l'aérodrome de Mende-Brenoux, en évitant d'exposer de
nouvelles populations aux nuisances sonores, et en préservant l'activité économique.

Il se compose d'un rapport de présentation et d'une cartographie faisant apparaitre
plusieurs zones de bruit pour lesquelles des restrictions & l'occupation des sols sont
imposées.

Les documents d'urbanisme devront étre compatibles avec ces dispositions.

Cet outil a été institué par la la loi n® 85.696 du 11 juillet 1985 relative a I'urbanisme autour
des aérodromes.

Le décret n° 2002-626 du 26 avril 2002 a fixé les conditions d'établissement des plans
d'exposition au bruit et des plans de géne des aérodromes et a modifié le code de
l'urbanisme (art R 147-1 et suivants).

La liste des textes de référence figure en annexe | du rapport de présentation.
Les principales étapes de la procédure sont rappelées ci-dessous.
2 - Méthode d'élaboration
Le décret n° 2002-626 du 26 avril 2002 fixe les conditions d'établissement des PEB :

— Mise a I'étude d'un projet de révision de PEB ( janvier 2007)

— Etablissement de l'avant projet de PEB par la direction générale de l'aviation
civile , antenne méditerranée (janvier 2009).

— Prescription de la révision par le préfet.

— Consultation des communes et du syndicat mixte du schéma de cohérence
territoriale du bassin de vie de Mende.

— Enquéte publique.

— Consultation de l'affectataire de I'aérodrome

— Approbation du PEB.

— Mise a jour des documents d'urbanisme.

Le PEB prend en compte 'ensemble des hypothéses de développement et d'utilisation de
I'aérodrome, établi sur la base du long terme.

La modélisation utilise lindice Lden qui permet de calculer le niveau sonore moyen
correspondant a I'ensemble des mouvements annuels et de le pondérer sur 24 heures en
fonction des trois périodes différentes de la journée qui sont: le jour de 6h & 18h, la soirée
de 18h a 22h et la nuit de 22h & 6h.

Il en résulte un document graphique représentant des courbes de méme niveau de bruit
qui délimite des périmétres & lintérieur desquels vont s'appliquer des restrictions a
I'urbanisme, et des recommandations d'isolation acoustiques pour les constructions
autorisées dans ces zones de bruit.



Il délimite, selon le cas, trois ou quatre zones de bruit:

— Zone Ade bruit fort comprise & l'intérieur de la courbe LDEN 70:

— Zone B de bruit fort comprise entre la courbe d'indice 70 et une courbe d'indice
LDEN choisie entre 65 et 62:

— Zone C de bruit modéré comprise entre la limite de la zone B et la courbe d'indice
LDEN choisie entre 57 et 55;

— Zone D comprise entre la limite de la zone C et la courbe d'indice LDEN 50. Cette
zone est facultative.

Les restrictions d'urbanisme , a lintérieur des zones A,B, C et D, sont fixées par l'article
L. 147-5 du code de Iurbamsme

Elles sont synthétisées dans le tableau ci-aprés .

Preseriptions d*urbanisme apphcables dans les zones de bruit des aérodironaes

CONSTPUC’IDNS NOUVELLES | ZONEA | ZONER | . ZONEC

Logemenis nécéssaires AT acll\ufé de
Paérodrome, hotels de YOyageurs en transit

Looeumnls de fonetion nécassaives, aux [dans les secteurs
aetivités industrielies ou comnierciales dé&ja urbanisés
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Bécossalres A Vaclivitéagricole | déja urbanisés
Equipements de suparstuctures néees- | 'ils ne penvent éfre localisés.
$aires A Pactivits aérondutique ailleurs
Constiictions 3 usage ifidustiel, commer- | . Fow L SAE RPN S o 2o —_— ; ; ’ 5 s
cidl e} agricole si elles ne risqueiit pas d'entrainér Pimplenifstion de population permznente

‘ﬂs sont mdlspensables aux populations exjstantes

Equipements publics:
s P_u = ) et s'ﬂs ne peuve.nt &ire localisés ailleurs
. . ) ) si secteur daccueil d&ja urbanisé et desser
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Broupees d’un fajble accroissement de'la capacité

d’nccuel]

Imneibles collectifs; habitat groipés
(otissement, .) pares iésidenticls déToisirs

sous réserve de 1€ pas accrotire 1a capacie

aax d’accueil
DES QUL : s0us réserve de ne pas aceroitrs la et'si secteir daccueil d&ja urbanisé et des-
OUDE REHABEITAI[ON DE capacité d’accugil Servi par équipements publics sous réserve
L’HABI’I'A.TE)C[S T ANT ' &'im faible dccroissenient de 14 capaciié
s g R T " @aceueil

s’ 1111 'y 2 pas d’accroissement assimilable a
AM:ELIORA'I'IONETE“"IENSION la construction d’un nouveau logement

4 Tt t} 7
MESUREE QU RECONSTRUC— Sl] gl e d’accmxssmn EI:t et si secteur d’accueil d&jA urbanisé etdes:
_ assimilable “]“ Consiruction d’im servi par équipements publics sous réserve
nouveau logement d'un faible accroissement de Ia capacité
d'aceueil

Constructmns 7 ;
autorisées auionsees SOnS condrﬂons interdites







3 -Recommandations d'isolation acoustique pour les constructions
autorisées dans ces zones de bruit.

A B c Extérieur
immeédiat de la
zone C (en
l'absence de
zone D)

Constructions 45 db (A) 40 db (A) 35 db (A) 30 db (A)
d'Habitations

exceptionnellement

admises

Locaux 47 db (A) 40 db (A) 35 db (A) 30 db (A)
d'enseignement et

de soins

Locaux a usage de (45 db (A) 40 db (A) 35 db (A) 30 db (A)
bureaux ou

recevant du public

Il - HISTORIQUE ET HYPOTHESES PRISES EN COMPTE

L'aérodrome de Mende Brenoux a fait I'objet d'un PEB, approuvé par arrété préfectoral
n° 85-0759 du 28 juin 1985.

La parution du décret n°2002-626 qui a institué un nouvel indice de bruit, dorénavant
utilisé, le Lden, les révisions générales des Plan d'occupation des sols des communes de
Mende et de Brenoux et de nouvelles hypothéses de trafic, ont motivé le présent projet de
révision du PEB.

Il est également & noter que le plan d'exposition au bruit est révisable tous les cing ans.

Les nouvelles hypothéses prises en compte pour I'établissement du nouveau PEB sont
résumeées en annexe Il.

En ce qui concerne la piste, sa longueur jusqu'a I'horizon 2025 , retenue dans l'avant
projet de plan de masse (APPM), non encore approuvé, est de 1400 m en rapport avec les
1302 m actuels.

Les modeles d'avions sont choisis parmi ceux susceptibles d'étre exploités & I'horizon de
I'étude et compatibles avec les caractéristiques techniques de I'aérodrome.
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Les prévisions du trafic sont basées sur des estimations a long terme, en fonction des
perspectives d'évolution.
Il convient également de signaler que le scénario proposé pour le long terme tient compte
d'une pondération des mouvements en fonction de leur horaire.
Il - LE PLAN D'EXPOSITION AU BRUIT

1 - Choix des indices et zonage
Dans le cadre de ce projet de révision du PEB, il a été prévu de retenir les indices suivants
Zone A: (de bruit tres fort) zone comprise a l'intérieur de la courbe d'indice Lden 70

Zone B: (de bruit fort) zone comprise entre la courbe d'indice Lden 70 et Lden 65

Zone C: (de bruit modéré) zone comprise entre la courbe d'indice Lden 65 et la courbe
d'indice Lden57

La zone D (de bruit faible) comprise entre la limite extérieure de la zone C et la courbe
d'indice Lden 50 ne sera pas reportée sur le projet de PEB. En effet, sur cette zone les
constructions sont soumises a la réglementation acoustique en vigueur .

Les zones de bruit font I'objet d'une carte au 1/25 000 (piece n°2 du PEB).

2 - Conséquences en terme d'urbanisation

* La zone A, de bruit trés fort, est située a l'intérieur des limites de I'aérodrome. Il n'y
a donc pas de conséquences sur l'urbanisation.

« La zone B, de bruit fort, est en majeure partie a l'intérieur des limites de I'emprise
de l'aérodrome.

« La zone C, de bruit modéré, concerne :
— Surla commune de Mende:
Une zone UT (emprise de l'aérodrome) ou I'on trouve la tour de contrdle , le restaurant et
des hangars.
Une petite partie de la zone IIND qui est une zone naturelle stricte.
Une infime partie de la zone INC qui est une zone agricole a protéger.
— Surla commune de Brenoux:
Une zone UT( emprise de I'aérodrome)
Une petite zone IIND qui est une zone naturelle stricte

Une zone IINCb qui est une zone ol I'on rencontre d'anciennes carriéres.

[l est a noter que les POS de Mende et de Brenoux sont en cours de révision générale.



IV — ANNEXES AU RAPPORT DE PRESENTATION

— Annexe | - Textes de référence
— Annexe Il - Hypothéses prises en compte



ANNEXE |

TEXTES DE REFERENCE

Code de l'aviation civile, article R222-5 relatif a la classification des aérodromes

Code de l'urbanisme, articles L.147-1 & L.147-8 et R.147-1 a R.147-11 portant dispositions
particulieres aux zones de bruit des aérodromes.

Décret 2002-626 du 26 avril 2002 fixant les conditions d'établissement des plans
d'exposition au bruit et des plans de géne sonore des aérodromes et modifiant le code de
['urbanisme.

Code de l'environnement, articles L.571-11, L 571-13, articles R.571-58 a 80 et articles
R.571-85 & 90

Arrété du 23/12/2004 relatif a la classification acoustique des aéronefs.

Circulaire du 19/01/1988 relative a I'urbanisme au voisinage des aérodromes.
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hypothéses prises en compte
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Projet de Plan d' Exposition au Bruit (APPEB)
de I'Aérodrome de MENDE - BRENOUX

LES HYPOTHESES
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_uq.o.wm._.am_u_nsm.mx_uomm._.mo:ncw_‘._._i?_u_umwv §
de I'Aérodrome de MENDE - BRENOUX

A PARTIR DU TRAF IC REEL*

* Nombre de mouvements arrondis 2 1a dizaine

VFR: Vols a vue IFR: Vols aux instruments

Présentation publique >
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de I'Aérodrome de MENDE - BRENOUX

METHODE DE CALCUL

Logiciel INM — Version 6.1 — SSBA/SE (Aix en Pce)
Répartition du trafic par QFU

Hypothese retenue par QFU
oQFU 13 : 50 %
e QFU 31 :50%

Répartition par tranche horaire

Mouvements non commerciaux
6h/18h 18h/22h 22h/6h
95 % 5% néant

QFU: direction magnétique d'une piste

Présentation publique .
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de I'Aérodrome de MENDE - BRENOUX

METHODE DE CALCUL

La modélisation a entrainé un regroupement des différents
appareils utilisant la plate-forme par type représentatif de la
capacité d’emport, de la motorisation et du niveau
acoustique. Cette classification a été déterminée par les

, services de I’ Aviation Civile.
S types d’appareils ont été retenus :

Bi-turbo (DHC830),
Bi-moteurs (BECS5S8),
Mono moteur (GASEPYV)
Mono moteur (GASEPF)
hélicoptéres (Ecureuil) :SA350

Présentation publique >
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Projet de Plan d' Exposition au Bruit (APPER
= de ['Aérodrome de MENDE - BRENOUX

Mono moteur - Heélicopteéres

Présentation publique
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Projet de Plan d' Exposition au Bruit (APPEB)
de I'Aérodrome de MENDE - BRRENOUX

UN DISPOSITIF REVISABLE
TOUS LES 5 ANS

> Sur le choix des
hypothéses Court, Moyen
ou long terme

°  Sur le choix des indices
des zones B et C

Présentation publique H
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